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Résumé de 'avis

Le présent avis est produit dans le cadre du dossier de la procédure d'autorisation loi sur
l'eau de la zone d’'aménagement concerté « Seine Gare Vitry » a Vitry-sur-Seine (Val-de-
Marne).

Constituant la partie nord du vaste secteur industriel des Ardoines, desservi par la gare
RER de Vitry, le site s’étend sur une superficie de 37 ha entre la Seine et les voies ferrées.
Le projet prévoit d'accueillir 10 000 nouveaux habitants et 4 000 emplois. Pour ce faire,
435 000 m? de surface de plancher, dont 4 100 logements, doivent étre développés en
plusieurs phases de travaux qui s’étendent jusqu’en 2027.

Les principaux enjeux environnementaux concernent les risques, les pollutions et la qualité
urbaine du quartier ; ceux-ci sont particulierement amenés a interagir. L'état initial est de
bonne qualité, tant sur la prise en compte de I'environnement que sur la clarté du dossier.

La démarche d'évaluation environnementale que propose le pétitionnaire, contextualisée,
évolutive et pragmatique, est appréciée. De plus, |a prise en compte des enjeux et de leurs
interactions a I'échelle des Ardoines est appréciée. Cette démarche est & actualiser et a
préciser a chaque étape opérationnelle du projet.

Des compléments ont ainsi été apportés dans le dossier de demande d'autorisation loi sur
l'eau mais nont pas été intégrés dans l'étude d'impact. La prise en compte des enjeux
environnementaux par le projet est précisée, concernant notamment les zones humides et
le risque inondation, qui sont des enjeux prégnants du projet. L'autorité environnementale
regrette donc que létude d'impact n'ait pas été actualisée, ce qui aurait permis de
conforter la démarche d’évaluation environnementale engagée et l'information du public.

Dans l'immédiat, 'autorité environnementale recommande notamment de développer la
prise en compte du risque inondation dans I'étude d'impact et de porter la plus grande
attention a l'implantation d'établissements sensibles sur des sols pollués, qui nécessitera
des études complémentaires afin de garantir la maitrise de la pollution.

Avis disponible sur le site Internet de la préfecture de région et de la direction régionale et
interdépartementale de I'Environnement et de 'Energie d’lle-de-France
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AVIS

1. L’évaluation environnementale

1.1 Préséntation de la réglementation

Le systéme européen d'évaluation environnementale des projets est basé sur la directive
2011/92/UE du 13 décembre 2011 modifiée relative a l'évaluation des incidences de
certains projets publics et privés sur I'environnement.

Les démarches d’évaluation environnementale portées au niveau communautaire sont
motivées par lintégration des préoccupations environnementales dans les choix de
développement et d'aménagement. Dans ce sens, larticle R.122-6 du code de
I'environnement désigne I'autorité environnementale prévue aux articles L.122-1 et L.122-7.
Pour ce projet, 'autorité environnementale est le préfet de région.

1.2. Présentation de l'avis de I'autorité environnementale

L'avis de l'autorité environnementale vise a éclairer le public sur la qualité de ['étude
d'impact et sur la maniére dont l'environnement est pris en compte dans le projet,
conformément a la directive 2011/92/UE modifiée.

A la suite de l'enquéte publique, cet avis est un des éléments que l'autorité compétente
prend en considération pour prendre la decision d’autoriser ou non le projet.

1.3. Contexte et description du projet

Le présent avis porte sur le projet d'aménagement du quartier « Seine Gare Vitry » a Vitry-
sur-Seine dans le département du Val-de-Marne. Ce projet a fait I'objet d’'un avis de
l'autorité environnementale du Conseil général de 'environnement et du développement
durable (CGEDD) daté du 09 mai 2012, dans le cadre de |la procédure de création d’une
zone d'aménagement concerté (ZAC). Suite a des évolutions, notamment du programme
de la ZAC, l'autorité environnementale du préfet de région a eté saisie sur le dossier de
création modificatif de la ZAC, déposé par I'Etablissement public d’'aménagement Orly
Rungis Seine Amont (EPA-ORSA), et a émis un avis en date du 15 mai 2015. Le présent
avis est émis dans le cadre de la procédure d'autorisation loi sur 'eau. L'étude d'impact n'a
pas été actualisée, mais des compléments ont été apportés dans le dossier loi sur 'eau.

Par ailleurs I'autorité environnementale (préfet du Val-de-Marne) a été saisie dans le cadre
de la procédure d'examen au cas par cas sur la mise en compatibilité du PLU de Vitry-sur-
Seine pour permettre le projet daménagement de la ZAC Seine Gare Vitry. Elle a émis la
décision n°94-014-2016 du 19 juillet 2016 portant obligation de realiser une évaluation
environnementale de la procédure.

L’Opération d'urbanisme d'interét national (OIN) Orly Rungis Seine Amont a été créée par
décret du 10 mai 2007. L'Etat, la région, le département et 12 communes ont été associés
pour définir un projet stratégique directeur approuvé en avril 2009. 'EPA-ORSA a été creé
pour mettre en ceuvre cette OIN. Un Contrat de développement territorial (CDT) a ensuite
été défini (signé en décembre 2013) a I'échelle des communes d’Alfortville, Choisy-le-Roi
et Vitry-sur-Seine. Enfin, les Ardoines, secteur actuellement industriel de 300 ha le long de
la Seine, est I'un des grands projets identifié par ce CDT. Des réflexions sur ce secteur ont
été menées par IEPA-ORSA dés 2008 et a partir de 2010, la décision a été prise de créer
deux ZAC correspondant chacune aux gares RER de Vitry au nord et des Ardoines au sud.
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La ZAC Seine Gare Vitry s'implante au nord du secteur des Ardoines, sur une superficie de
37 ha, entre les voies ferrées a 'ouest, I'avenue du Président Salvador Allende (RD148) au
sud et la Seine a l'est.

Le programme prévoit, sur plusieurs phases
de travaux qui s’etendent jusqu’en 2027, le
developpement de 435 000 m? de surface de
plancher répartie comme suit :

= 65 000 m? d'activités, dont 25 %
correspondent & des activités
maintenues sur le site ;

* 55 000 m*de bureaux ;

« 5000 m* de commerces ;

« 285 000 m? pour 4 100 logements,
dont 40 % de logements sociaux ;

« 25 000 m? d'équipements, dont un
college, deux groupes scolaires et
une créche.

De plus, l'aménagement doit permettre
'arrivée du bus a haut niveau de service
(BHNS) TZen 5 a I'horizon 2020 ainsi que la
création de nouvelles voies.

Au total, le pétitionnaire estime que le
quartier peut ainsi étre amené a accueillir

10 000 nouveaux habitants et 4 000 emplois. Périmétre des Ardoines,
de la ZAC gare Ardoines — Source : epa-orsa.fr
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2. L’'analyse des enjeux environnementaux

Avec le dossier de création modificatif, le pétitionnaire a entendu notamment répondre aux
remarques de l'avis du CGEDD daté du 09 mai 2012, ce qui est a souligner. Cet avis
indiquait : « les enjeux majeurs du projet sont la maitrise du risque inondation, puis celles
de la pollution des eaux souterraines, la dépollution des sols et le développement de
conditions favorables a la densification et a la diversification de I'emploi. »

En effet, le site est concerné par un aléa inondation fort a trés fort et toute augmentation de
sa vulnérabilité aggravera sensiblement les risques encourus'. De plus, les activités
industrielles du secteur sont notamment a l'origine de pollutions des sols, des eaux, de l'air
et sonores qui peuvent rendre délicate I'implantation de nouvelles populations. Enfin,
Forganisation des déplacements, le traitement paysager et le developpement de la
biodiversité font partie des réponses attendues a 'augmentation de la fréquentation et a la
diversification des usages prévues par le projet.

L'état initial est de bonne qualité, tant sur la prise en compte de I'environnement que sur la
clarté du dossier. Une analyse de plus en plus précise des enjeux environnementaux est
attendue a chaque étape d’avancement du projet. Des compléments notamment sur les
enjeux relatifs a I'eau (inondation, gestion de I'eau) ont ainsi été intégrés dans le cadre du
dossier loi sur 'eau. L'étude d’impact n'a toutefois pas éte actualisée.

Vue aérienne du site d'implantation du projet, vers I'est — Source : EPA-ORSA 2014

Risque inondation

Le projet est situé en grande majorité en zone inondable.

"L’aléa représente la probabilité d'occurrence spatio-temporelle, d'intensité et de durée d'un événement (ici une
crue de la Seine) et la vulnérabilité désigne les enjeux sociaux, économiques ou environnementaux concernés
par un aléa donné. Le risque résulte quant a lui de la confrontation de ces deux paramétres.
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L'aléa considéré par le Plan de prévention du risque inondation de la Marne et de la Seine
dans le département des Hauts-de-Seine (PPRI) et le pétitionnaire est la hauteur de
submersion qu'entrainerait une crue de méme intensité que celle de 1910 (« plus hautes
eaux connues » de la Seine en lle-de-France). Le dossier présente la carte des aléas pour
le secteur des Ardoines page 135 ainsi qu'une répartition surfacique de cet aléa a I'échelle
du périméetre de la ZAC Seine Gare Vitry : prés de la moitié nord-est connaitrait une
submersion supérieure a 2 m et prés de 38 % du périmétre une submersion comprise
entre 1 m et 2 m, pour une durée de 2 a 7 jours en moyenne. Cette premiére analyse
permet d'appréhender facilement le phénomeéne, ce qui est apprécié.

En 2011-2012, le pétitionnaire a mandaté un bureau d’étude pour réaliser une étude
hydraulique plus détaillée. Dix scénarios ont été étudiés: de crues « courantes » a
« exceptionnelles ». Les résultats présentés, en termes de hauteurs d’eau et de vitesses
d'écoulement, caractérisent bien la situation initiale.

En ce qui concerne la traduction réglementaire de ce risque, le dossier présente le zonage
réeglementaire du PPRI en page 19, dans le paragraphe consacré aux servitudes. La
grande majorité du périmeétre de la ZAC est situé en « zone violet foncé : zone urbaine
dense en aléas fort & trés fort ». En ce qui concerne les prescriptions associées, le
pétitionnaire renvoie au réglement du PPRI, certes consultable sur le site des services de
I'Etat dans le Val-de-Marne (val-de-marne.gouv.fr), mais qu'il aurait été utile de rappeler
dans le dossier.

Enfin, 'étude mentionne la sensibilité trés élevée du risque de remontées de nappe sur
lensemble du secteur, d'aprés les données du Bureau de recherches géologiques et
minieres (BRGM).

En ce qui concerne les risques de mouvements de terrains, le pétitionnaire identifie bien en
page 36 les secteurs connus ayant fait I'objet d'exploitations de carriéres — sabliéres a ciel
ouvert — qui ont été comblées par des remblais de natures diverses.

Risques technologiques et pollutions

En termes de risques industriels, I'étude d'impact releve la présence de canalisations de
transport de gaz et d’hydrocarbures et les servitudes associées ; celles-ci concernent les
Etablissements recevant du public (ERP) de plus de 100 personnes et les Immeubles de
grande hauteur (IGH).

En ce qui concerne le Plan de prévention des risques technologiques (PPRT) du dépdt
d’hydrocarbures DELEK France (au sud du quartier), la ZAC est située en dehors du
périmétre concerne, comme l'indique I'étude d'impact. L'autorité environnementale précise
que le PPRT n'est plus « en cours d’élaboration » mais approuvé depuis le 30 mars 2015.
Par ailleurs, le dossier recense a plusieurs reprises deux Installations classées pour la
protection de I'environnement (ICPE) présentes au sein du périmétre de la ZAC et n'étant
pas identifiées comme a risque technologique. Or, il ne s'agit Ia que des ICPE soumises au
regime d'autorisation ; dix autres ICPE soumises a déclaration sont présentes sur le site. Il
serait utile que celles-ci soient listées.

Par ailleurs, le site d'implantation du projet est confronté a de nombreuses pollutions.

La vocation industrielle du site engendre une pollution notable (ou susceptible de I'étre)
des sols. Au sein du périmétre de la ZAC, 25 sites sont référencés dans la Base de
données des anciens sites industriels et activités de services (BASIAS). Le dossier
propose un recensement complet de ces sites et en déduit une carte des risques de
pollution a I'echelle de la ZAC, ce qui est apprécié. Un inventaire plus précis, recensant
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toutes les investigations précédemment menées, a été réalisé a I'échelle du premier
secteur opérationnel de travaux (dit « Cavell » et qui représente le quart nord-est du
périmétre). Ces terrains sont fortement pollués, notamment aux hydrocarbures, métaux et
composés organo-halogénés volatils. Cette pollution concerne a priori les sols, gaz de
sols, eaux souterraines et sols superficiels (retombées de poussiéres). Le pétitionnaire a
d'ores et déja programmé des investigations complémentaires (sondages, piézairs et
piézométres) et s’engage a ce gue « des investigations [soient] par ailleurs menées sur les
autres secteurs au fur et @ mesure de 'avancement du projet et de I'acquisition fonciére »,
page 147. L'autorité environnementale confirme cette nécessité d'une appréhension claire,
précise et exhaustive de I'état des sols a chaque étape de I'avancement du projet.

Par ailleurs, le pétitionnaire a réalisé des mesures de qualité de I'air, ce qui est apprecié.
Globalement, la situation est dégradée, caractéristique de celle rencontrée en petite
couronne et les sources principales de dégradation sont le trafic routier et les activités
industrielles. Concernant ces derniéres, gquatre établissements dits IPCC — IED ? sont
recensés a I'échelle des Ardoines et peuvent concerner directement la ZAC du fait des
vents dominants.

Enfin, un diagnostic complet des nuisances sonores a également été réalisé et les cartes
présentées page 153 sont pertinentes. Selon cet état initial, les voies ferréees en limite
ouest et les axes routiers en limites sud et est sont sources d'une dégradation importante
et font apparaitre des points noirs de bruits sur plusieurs fagades, qu'il aurait té utile de
préciser. Enfin, les installations classées qui sont sources de nuisances pour leur
environnement immédiat sont bien cartographiées.

Déplacements, paysage et biodiversité

La qualité urbaine du site représente un enjeu majeur pour prétendre & la densification de
la population et a la diversification des usages prévues.

Le diagnostic initial des déplacements est bien documenté et aborde I'ensemble des
modes de transport. Le dossier met en avant le caractére dense et hiérarchisé du réseau
routier et reléve certaines problématiques particuliéres telles que les franchissements de la
Seine et la congestion de certains axes du périmétre de la ZAC et de I'A86, qui traverse le
sud de la commune. Concernant les transports en commun, les conditions de desserte de
la gare de Vitry sont bien caractérisées. De plus, les cartes de densité de population et

d’emploi desservis a l'échelle départementale sont particulierement intéressantes et
pourront étre complétées par une analyse a 'échelle du secteur d'étude.

En revanche, I'analyse des liaisons douces mériterait d'&tre plus précise et développee. La
carte des itinéraires du schéma départemental des itinéraires cyclables pourra utilement
étre présentée a 'échelle de l'aire d'étude. Par ailleurs, il conviendrait de citer la source de
I'information suivante, page 130: « La part des déplacements a vélo a légérement
augmenté depuis 1999, mais elle ne représente qu'environ 4 % des deplacements. » S'il
s'agit de la part modale du vélo dans les déplacements domicile-travail des actifs vitriots,
alors il conviendrait de la vérifier au regard des répartitions affichées page 117. En effet,
l'autorité environnementale rappelle notamment que la catégorie « deux-roues » au sens

des données INSEE renvoie aux deux-roues motorisés.

Le paysage est quant a lui notamment caractérisé par les coupures urbaines que
représentent les infrastructures de transport, en particulier les voies ferrées. De méme, la
Seine, dont les berges sont & vocation industrielle, est peu accessible et peu visible. Le
dossier appréhende bien 'ensemble de ces eléements structurants tout en proposant une

2Du nom des directives européennes relatives aux émissions industrielles : Integrated Pollution Prevention and
Control — Industrial Emission Directive
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analyse plus fine en termes de valeur patrimoniale. En effet, un regard pertinent est posé
sur les activités industrielles, qui constituent lidentité du quartier, par exemple les
cheminées EDF. De méme, la mise en valeur de batiments d'activités bien intégrés a
l'espace urbain est appréciée. Un aspect mériterait cependant d'étre développé : il s'agit
de la qualité de I'espace public, en lien avec une meilleure caractérisation des liaisons
douces, tel qu'indiqué ci-avant.

Enfin, le dossier propose une analyse pertinente des continuités écologiques a I'échelle du
projet et en lien avec les territoires voisins et la Seine. Des inventaires, réalisés en 2010 et
2014, font ressortir de ce site fortement anthropisé quelques enjeux, notamment en ce qui
concerne certaines especes protégées ou patrimoniales. La présentation qui en est faite
est appréciee tant sur le fond que sur la forme.

L'absence de zones humides dans le périmétre de ZAC est expliqguée dans l'étude
d’impact, malgre une forte probabilite sur les zones proches de la Seine (au sens des
enveloppes d'alerte zones humides en lle-de-France). Durant l'instruction du dossier loi sur
l'eau, il est apparu qu'une zone humide était présente sur le site en aval du barrage du
Port & 'Anglais. L'étude d'impact mérite donc d'étre actualisée.

3. Uanalyse des impacts environnementaux

3.1 Justification du projet retenu

Le dossier propose un plan guide de 'aménagement du secteur des Ardoines (page 289)
ainsi que 'ensemble des projets qui le constituent dans le temps (pages 286-287), parmi
lesquels le quartier de la gare des Ardoines avec l'arrivée de la ligne 15 du Grand Paris
Express & 'horizon 2020, Cette vision globale est appréciée et I'autorité environnementale
encourage le pétitionnaire a la maintenir et a 'actualiser a chaque étape opérationnelle.

Le petitionnaire a ensuite défini les objectifs du projet a I'échelle du quartier Seine Gare
Vitry, parmi lesquels ceux qui impactent I'environnement et découlent des principaux
enjeux mentionnés ci-avant : risque inondation, pollutions, nuisances, nature, etc.

Le SDAGE 2009-2015 est évoqué. Le SDAGE 2016-2021 ayant été approuvé par arrété
du prefet coordinateur de bassin publié le 20 décembre 2015, il serait utile de présenter
comment ses orientations et dispositions ont été prises en compte dans le projet.

L'étude d’impact présente (pages 320-327) les projets des trois équipes ayant participé au
dialogue compétitif organisé par 'lEPA-ORSA. Cette présentation claire et synthétique est
de bonne qualité. Les critéres environnementaux avancés pour le choix du projet urbain
final concernent notamment lintegration architecturale ainsi que le pragmatisme et la
vision d’'ensemble avec lesquels les problématiques environnementales majeures (risque
inondation, pollutions, etc.) ont été abordées.

Enfin, le dossier justifie I'évolution du programme par rapport au dossier de création de
ZAC, qui avait donné lieu a l'avis du CGEDD daté du 09 mai 2012. Parmi les évolutions
notables, la diminution de 30 % des surfaces développées et 'augmentation de la part du
logement par rapport aux bureaux et activités. Ces évolutions ont notamment été motivées
par une précision des besoins et des études complémentaires de faisabilité. Les
recommandations du CGEDD ont également été prises en considération.

L'autorite environnementale encourage le pétitionnaire a poursuivre sa démarche évolutive
d’évaluation environnementale, en I'adaptant & chaque échelle d’intervention.
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Objectifs environnementaux du projet — Source : étude d'impact
3.2 Les impacts du projet et les mesures proposées par le pétitionnaire

Le projet présente de nombreux enjeux qui sont particulierement amenés a interagir ; ces
interactions sont bien prises en compte et doivent faire I'objet d'une vigilance particuliére a
chaque évolution de I'évaluation environnementale.

Le risque inondation est bien pris en compte mais, pour la bonne information du public,
l'autorité environnementale recommande d'améliorer la lisibilite de I'etude d'impact sur ce
point. Par ailleurs, l'implantation d’établissements sensibles sur des sols pollués doit faire
I'objet de la plus grande vigilance.

Risque inondation

Les réponses apportées au risque inondation consistent notamment a organiser un
parcours de desserte hors d'eau : I'avenue du Président Salvador Allende est entre autres
relevée et des passerelles piétonnes au-dessus des jardins la relient au bati. Le tissu
urbain est quant a lui constitué de batiments dont les rez-de-chaussée sont inondables
(logements proscrits). |l serait intéressant d'illustrer ce principe d’'une double hauteur
d'aménagement, par des coupes de principe et / ou des exemples de réalisations.

Par ailleurs, F'urbanisation du secteur est strictement encadrée par la réglementation
relative au PPRI. Les réponses apportées aux différentes prescriptions sont briévement
présentées page 372. Selon le pétitionnaire, celles-ci ont fait 'objet d’'une modélisation des
écoulements permettant de vérifier la transparence® et l'accessibilité du projet; or les
résultats de cette modélisation ne sont pas présentés. Ainsi, I'étude d'impact ne permet

¢ La transparence hydraulique désigne I'absence d'impact d'un ouvrage sur I'écoulement des crues.
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pas d'évaluer I'impact du projet sur les vitesses d'écoulement et sur les cotes de la ligne
d'eau. De plus il serait utile de cartographier dans I'étude d'impact les zones de déblais /
remblais permettant d’afficher I'excédent evoqué. Enfin, I'étude d'impact ne caractérise pas
Fimpact du risque élevé d'inondation par remontée de nappe et les mesures associées.

Le dossier loi sur 'eau inclut des informations complémentaires. Une étude hydraulique a
été realisée (par Prolog), et est jointe au dossier loi sur I'eau. Des éléments en sont
présentés dans le dossier loi sur I'eau, et les conclusions de cette étude sont résumées
page 225-226 du dossier. Par ailleurs, le dossier loi sur I'eau apporte des precisions sur les
« cadres hydrauliques* » prévus, qui permettront de maintenir la continuité hydraulique et
d'assurer le maintien des lignes d'eaux a leur cote altimétrique actuelle pour compenser
les remblais sur les axes Nord-Sud et Est-Ouest. Leur conception et les modalités de leur
exploitation seront définies ultérieurement. Les parkings qui seront réalisés en sous-sol
accueilleront les volumes de stockages en compensation des surfaces prises a la crue.

Par ailleurs, la cartographie des zones de déblais / remblais est présentée page 207 du
dossier loi sur l'eau. Le dossier loi sur I'eau précise également (pages 169 et 181) que les
remontées de nappes pourront génerer de faibles volumes dans les parkings en sous-sols
et que, par conséquent, des dispositions constructives devront étre prévues pour garantir
gue ces sous-sols ne soient pas déja occupés par les eaux de la nappe en cas de crue de
la Seine. Enfin, des moyens de surveillance sont prévus, concernant notamment le suivi du
chantier, la mise en place de systéme d’alerte en cas de pollution, de modalités d'entretien
et de suivi de la gestion des eaux pluviales, etc.

Au final, ces compléments semblent confirmer la conformité du projet au PPRI.

Lautorité environnementale recommande que ces €lements produits dans le cadre du
dossier loi sur I'eau soient intégrés dans I'etude d'impact afin d'en conforter l'intérét pour la
démarche d’évaluation environnementale du projet. En particulier, la prise en compte du
risque inondation et de ses interactions avec 'aménagement mérite d'étre présentée de
fagon claire et détaillée.

Enfin, le risque mouvement de terrain est bien pris en compte et le pétitionnaire s’engage a
mener les études géotechniques permettant d'y répondre a chaque étape opérationnelle
du projet (page 63).

Risques technologiques et pollutions

Concernant la présence de canalisations de gaz et dhydrocarbures, [autorité
environnementale confirme la nécessité de consulter les transporteurs en amont des
phases de construction et rappelle la procédure définie par le décret modifié n° 2011 -1241
du 5 octobre 2011 pour conduire les travaux en prévenant les risques d'endommagement
des canalisations. Par ailleurs, 'autorité environnementale alerte le pétitionnaire sur le
principe de tranchées communes des réseaux de distribution locale a développer, qui
regrouperaient I'éventuelle reléve des lignes electriques, le chauffage urbain, le gaz, 'eau,
etc. En effet, il s’agit d'évaluer le risque cumulé en cas d'incident.

Le dossier propose une approche en amont et globale des problématiques de pollution des
sols. Le pétitionnaire s’engage a réaliser les études complémentaires suivant chaque
phase de dépollution. De plus, le principe de gestion des eaux pluviales prend bien en

compte la pollution des sols, qui réduit les possibilités d'infiltration.

4 Ces « cadres hydrauliques » peuvent étre apparentés a des « buses » ou « siphons » rectangulaires passant

sous les remblais et permettant de relier les espaces inondés les uns aux autres

9/11



La premiére phase opérationnelle d'aménagement doit désormais faire I'objet d'un plan de
gestion plus précis. Le futur college se situe pour partie sur le site de GEODIS (stockage,
réparation et distribution de carburants pour poids-lourds), dont 'activité a cessé et dont
les terrains, fortement pollués en hydrocarbures, n'ont pas encore eté remis en état. De
méme que pour les futurs groupes scolaires, le petitionnaire doit démontrer 'impossibilité
d'implanter ces établissements sur des sites moins pollués. En ce sens, [l'autorité
environnementale invite le pétitionnaire a se conformer aux termes de la circulaire du 08
février 2007 relative a I'implantation sur des sols pollués d'établissements accueillant des
populations sensibles.

Déplacements et nuisances associées

Le pétitionnaire propose une étude de trafic qui prend en compte I'ensemble des projets
des Ardoines ainsi que les grandes opérations preévues a lvry-sur-Seine aux horizons 2025
et 2040, ce qui est apprécié. Page 248, l'autorité environnementale précise gu’un poids
lourd n'équivaut pas a un véhicule léger (UVP?®) mais conventionnellement & deux UVP. Le
trafic augmente sensiblement du fait du développement du secteur. Le pétitionnaire
s'engage pour limiter cet impact a favoriser les autres modes de transport et a mener des
campagnes de suivi régulieres du trafic.

Par ailleurs, I'impact du projet sur la fréquentation des différents réseaux de transport en
commun est ftraité de fagon satisfaisante et des réponses sont apportées par
augmentation de la fréequence du RER C (actuellement assez basse en gare de Vitry) et le
passage du futur TZen 5. En revanche, la question du rabattement sur le métro 15 n'est
pas traitée et mériterait de 'étre, de méme que la restructuration du réseau de bus. Enfin,
le dossier affiche une volonté de cohérence entre I'offre de stationnement et 'amélioration
de la desserte. Le stationnement vélo doit étre traité avec la méme ambition. L'autorité
environnementale rappelle que le Plan local d'urbanisme (PLU) et le Plan de déplacements
urbains (PDUIF) imposent des normes pour les nouvelles constructions et autour des
gares qui devront étre intégrées au projet.

Enfin, en ce qui concerne la qualité de l'air et 'ambiance acoustique du quartier, le
pétitionnaire a réalisé des modélisations a I'horizon 2040, en reprenant notamment les
études de trafic, ce qui est a souligner. L'une et l'autre sont notamment dégradees par
'augmentation du ftrafic routier et les principales réponses apportées consistent a
développer l'usage des transports en commun et des modes doux (cf. ci-aprés), a
propaser une répartition spatiale adaptée avec notamment un linéaire de tertiaire le long
des voies ferrées et a développer une palette végétale qui filtre I'air en limitant
I'implantation d'allergenes. Au vu de leur horizon lointain, l'autorité environnementale invite
le pétitionnaire a verifier la conformité des réalisations avec ces projections au fur et a
mesure de 'avancement opérationnel du projet.

Paysage et biodiversité

L’'attention portée a la qualité de l'espace public, la valorisation du patrimoine béati,
l'ouverture vers la Seine, le développement de la trame naturelle et la permeabilité des
limites du quartier sont autant d'outils d’amelioration du paysage quotidien qui servent
aussi 'usage des modes doux et in fine la qualité urbaine du futur quartier. Le pétitionnaire
les considére tous et I'autorité environnementale encourage & poursuivre ce travail dans
les détails (plans, vues, coupes) a chaque étape opérationnelle.

Enfin, le dossier propose page 189 un schéma de principe concernant la biodiversité clair
et pertinent et la proposition d'une trame verte locale au sein du projet est une démarche

® Unité véhicule particulier : permet d'établir une équivalence pour additionner les véhicules légers et les poids
lourds dans les études de trafic.
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intéressante. L'autorité environnementale précise que, pour que le terme « corridor
écologique » soit approprié, les surfaces concernées devront effectivement permettre le
déplacement d’espéces, que des zones refuges devront y étre ménagées et que la gestion
de ces espaces devra permettre le développement de la biodiversité ordinaire ; il serait en
ce sens opportun de privilégier une gestion différenciée. Lintégration des emprises
ferroviaires situées au nord-ouest, dont I'état initial a relevé le potentiel écologique, pourrait
également étre une option intéressante & étudier. Par ailleurs, comme le souligne le
pétitionnaire, la realisation du projet pourra nécessiter la mise en ceuvre d’une demande de
dérogation & la destruction d'espéces protégées.

Enfin, la zone humide découverte en aval du barrage du Port a 'Anglais a été prise en
compte par le projet, selon le dossier loi sur 'eau. L'aménagement d’un espace végétalisé,
le futur parc des berges, prévu dans le méme secteur que cette zone humide dans une
phase de travaux ultérieure (& partir de 2025), fera I'objet d'une procédure distincte. Un
certain nombre de mesures semblent nécessaires pour assurer la préservation de cette
zone humide, parmi lesquelles le balisage de la zone humide en prenant en compte sa
fonctionnalité et le déplacement potentiel des espéces présentes, 'encadrement des
travaux de la premiére phase du projet, et le cas échéant la mise en ceuvre de mesures
compensatoires avant la réalisation de la deuxiéme phase de travaux.

L'autorité environnementale recommande que ces éléments nouveaux soient ajoutés a
I'étude d'impact, et pris en considération dans l'arrété d’autorisation.

4. L’'analyse du résumé non technigue

L'objectif du résumé non technique est de donner a un lecteur non spécialiste une vision
synthétique de tous les sujets traités dans I'étude d'impact.

Le résumé proposé par le pétitionnaire est clair et bien proportionné. Sur le fond, le
contenu de I'étude d’'impact a bien été rendu accessible, de fagon concise. L'illustration du
niveau de chaque enjeu suivant le méme découpage du secteur en carrés de 100 m sur
100 m est notamment appréciée.

5. Information, Consultation et participation du public

L'avis de l'autorité environnementale est également disponible sur le site Internet de la
préfecture de région et de la direction régionale et interdépartementale de I'environnement
et de I'énergie d’lle-de-France.

Le préfet de région, autorité environnementale

WW
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